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Studiul de fati corespunzitor obiectivului ELABORARE PLAN URBANISTIC ZONAL
INTRODUCEREA TERENULUI IN INTRAVILAN PENTRU CONSTRUIRE ANSAMBLU
REZIDENTIAL COMASARE SI REPARCELARE, Loc. Apahida, com. Apahida, zona Darauas, jud. Cluj,
Romania”, si-a propus si analizeze impactul complexului asupra traficului generat. Principalul obiectiv al
acestui studiu il reprezinta analiza caracteristicilor cireulaiei active si pasive din zona de influenta si estimarea
efectului construirii acestui ansamblu imobiliar cu funcfiuni mixte rezidentiale, servicii publice si de interes
public, spatii verzi etc. asupra circulatiei locale prin traficul atras/gencrat de noua dezvoltare urband.

Din punct de vedere al raportului debiticapacitate, tronsoanele i intersectiile studiate pot prelua traficul
generat de noua amenajare in conditii actuale de circulatie, fard o crestere semnificativi a indicatorilor
calitativi privind gradul de fluenta si confort a circulafici.

S-au modelat, conform Cap. 5, cele mai defavorabile situatii, in orele de Vrf, care implic in cca mai mare
‘misurd circulatiile adiacente noii dezvoltiri

Timpii de calitorie prognozai precum si nivelul de emisii CO2 sunt prezentate in figura 32-33.

Acest ansamblu va genera o circulaie locala redusd, Figura 33, care nu afecteaza condifiile de desfisurare a
circulafici din acest moment, fiind identificat intervalul de varf 08:00-09:00 AM care va aduce un plus in ora
de varf de 90 - 100 vehicule, in restul perioadelor traficul generat de noua dezvoltare va fi mai mare cu 5-6 %.

Valorile emisiilor de CO2 + timpul total de calatorie in modelul analizat SCENARIU ACTUAL
2796: Replication 2796
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7s000

() swiL joReaL 0L

“Interval orar

Figura 33

- zona studiata, fiind complet neurbanizata, nu contine dotari de interes public, insa dotari esentiale (scoala, gradinita) sunt la o distanta relativ mica de amplasament.
- retelele edilitare sunt dezvoltate doar pe arterele asfaltate, in vecinatatea amplasamentului existand in prezent drumuri de pamant

- amplasamentul studiat se invecineaza la sud cu ansamblul rezidential OMNIA RESIDENCE, iar prin extinderea si dezvoltarea zonei studiate, se va pune baza unui viitor
cartier al comunei Apahida, care sa raspunda nevoilor actuale ale locuitorilor. Se va amenaja un spatiu comercial cu parcare pentru clienti la sol, un spatiu verde cu acces

- accesul spre amplasamentul studiat este facil, se poate efectua de pe DN16 in doua puncte; de pe str. I.C. Bratianu si de pe str. Octavian Paler (strada ansamblului

- se va dezvolta o retea velo care va face legatura amsamblului rezidential cu centrul orasului, pentru o mai buna mobilitate, dar si din considerente ecologice
- din punct de vedere pedestru, distanta fata de zona centrala a comunei in relatie cu amplasamentul studiat este scurta spre medie, fiind aproximativ un km distanta si se

- alaturi de obiectivul proiectului Transregio Feleac TR35 menit sa decongestioneze centrele oraselor, pozitia amplasamentului in raport cu aceasta este benefica atat pentru
cresterea demografica a zonei, dar si datorita legaturii directe create; iesirea/intrarea pe centura metropolitana se va realiza in imediata apropiere a ansamblului invecinat

Conform studiul de trafic realizat de catre SC TRAFFIC PLAN SRL, principalul obiectiv este analizarea impactului complexului de locuinte si servicii propus, asupra
traficului existent. Prin urmare, din punct de vedere al raportului debit/capacitate, tronsoanele si intersectiile studiate ( Str. Libertatii, str. I.C. Bratianu si str. luliu Maniu) pot
prelua traficul generat de noua amenajare in conditii actuale de circulatie, fara o crestere semnificativa a indicatorilor calitativi privind gradul de fluenta si confort a

| circulatiei. Acest ansamblu va genera o circulatie locala redusa si va aduce un plus de 90/100 de vehicule la ora de varf intre 08:00-09:00.
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o Pe str. Britianu se observa faptul ci in ziua de vineri intre orele 17:00-18:00, procentul de utilizare a strizii
""""""""""" poate ajunge la maximul de 7,71 %. ‘
Figura 25
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3 Pestr. luliu Maniu se abserva faptul c in ilele de joi orele 18:00-19:00 procentul de utilizare al strazii ajunge |
E 1267,31 %. ‘
t : it Figura 26
2 120 Nivelul de serviciu pe str. Liberdii S-a modelat situatia Tn care toate vehicule care au locuri de parcare disponibile in garajul/parcarea imobilului
voriesi / intra pe proprietate la care s-au addugat un trafic suplimentar, generat de vizitatori reprezentand 50% ‘
o] L1200 Indice de utilizare a capacitatii de trafic din locurile de parcare. |
090 Din estimarile efectuate, se observi ci traficul orar generat de complexul imobiliar mediu, 90-100 vehicule/ora
] generate in perioadele cele mai aglomerate, dupd finalizarea intregului ansamblu. Prognoza de trafic 2025 \
27 r r - r , 10 este un instrument de evaluare orientativa a tendintei traficului rutier, fiind raportat la:
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Interval orar - Indicele de motorizare a municipiului;
1 Doy Time - Repaton 2808 -Cor(echr) W Fion -Replcaon 2508 -Car (veh) - Ratade crestere PIB; |
Figura 32 | | I| | | | - Tendinta demografica;
Diagrama intarzieri/vehicul aratd ¢ apar nu noi puncte de conflict la intersectia strazii propupe cu strada Bratianu, dar B s33 ‘
dezvoltarea nu afecteaza traficul general Informatiile utilizate in prognoza sunt preluate de tehnice, si "
existente in PMUD (intocmit in 2015). Conform acestor documente asumate si de Consiliul Local Cluj Napoca ‘
rezultd o crestere a cererii de transport la orizontul anului 2025 de 9.05%. Tn aceste conditii traficul total ‘
estimat luand in considerare obiectivul analizat si factorii perturbatori se prezinta ca variatie zilnica orara in
Figura24 tabelele 5 si 6. ‘
Pe str. Libertatii se observa faptul ci in zilele de joi orele 18:00-19:00 procentul de utilizare al strazii ajunge ‘
12 89,14 %.
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