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CONCLUZII ANALIZA
CIRCULATII

Beneficiar: MESEȘAN VASILE și asociații
strada Toamnei nr.22, mun. Cluj-Napoca, jud. Cluj

Loc. Apahida, com. Apahida, jud. Cluj, zona Darauas

Obiectiv   :

Amplasament:

Coord. RUR

arh. Andrada Iulia NEAG

arh. Susana DUMITRESCU

P.U.Z

Nr. proiect:
36/10/2019

PLAN URBANISTIC ZONAL – INTRODUCEREA TERENULUI IN
INTRAVILAN PENTRU CONSTRUIRE ANSAMBLU REZIDENTIAL,
COMASARE SI REPARCELARE

Proiectat:

Desenat:

NOD URCARE/
COBORARE CENTURA
TRANSREGIO - DN16
(STR. IULIU MANIU)

ETAPA 2: STRADA I.C.
BRATIANU
MODERNIZATA

PUNCT 0 . INTERSECTIE STR.
IULIU MANIU- STR. OCTAVIAN
PALER (ANSAMBLU OMNIA) SI
NOD CENTURA TRANSREGIO-
ACCES SPRE AMPLASAMENT

ETAPA 2: SE VA INCHIDE
CIRCULATIA PESTE CALEA
FERATA DE PE DN16,
TRAVERSAREA COMUNEI
SE VA REALIZA PE
CENTURA TRANSREGIO

PUNCT 3.
LEGATURA INTRE STR.
OCTAVIAN PALER
(ANSAMBLU OMNIA
RESIDENCE) SI ANSAMBLUL
PROPUS

ETAPA 1: REALIZAREA
PROFILULUI STRADAL
I.C. BRATIANU PROPUS
PRIN PUZ

PUNCT 1.
INTERSECTIE STR. IULIU
MANIU- STR. I.C. BRATIANU-
ACCES SPRE AMPLASAMENT

PUNCT 2. INTERSECTIE STR.
IULIU MANIU- STR. OCTAVIAN
PALER (ANSAMBLU OMNIA)-
ACCES SPRE AMPLASAMENT

PUNCT 0.
INTERSECTIE INTRE DN16
SI  DN1C - ACCES SPRE
AMPLASAMENT

TRECERE CALE
FERATA

ETAPA 1: REALIZARE PUZ
PROPUS "ANSAMBLU
LOCUINTE COLECTIVE SI
DOTARI DE CARTIER"

TRASEU VELO
PROPUS

TRASEU VELO
PROPUS

TRASEU VELO
PROPUS

1.5 KM
 - 15-20 minute de mers pe jos

500m
-5 minute de mers pe jos

1.00 KM
-10-15 minute de mers pe jos

ZONA CENTRALA SI
FUNCTIUNILE
IMPORTANTE ALE
COMUNEI APAHIDA
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- zona studiată, fiind complet neurbanizată, nu conține dotări de interes public, însă dotări esențiale (scoală, grădiniță) sunt la o distanță relativ mică de amplasament.
- rețelele edilitare sunt dezvoltate doar pe arterele asfaltate, în vecinătatea amplasamentului existând in prezent drumuri de pământ
- rețeaua stradală este insuficient dezvoltată în zonă.
- amplasamentul studiat se invecineaza la sud cu ansamblul rezidential OMNIA RESIDENCE, iar prin extinderea si dezvoltarea zonei studiate, se va pune baza unui viitor
cartier al comunei Apahida, care sa raspunda nevoilor actuale ale locuitorilor. Se va amenaja un spatiu comercial cu parcare pentru clienti la sol, un spatiu verde cu acces
public nelimitat si dotari specifice, locuri de joaca precum si o gradinita.
- accesul spre amplasamentul studiat este facil, se poate efectua de pe DN16 in doua puncte; de pe str. I.C. Bratianu si de pe str. Octavian Paler (strada ansamblului
invecinat Omnia).
- se va dezvolta o retea velo care va face legatura amsamblului rezidential cu centrul orasului, pentru o mai buna mobilitate, dar si din considerente ecologice
- din punct de vedere pedestru, distanta fata de zona centrala a comunei in relatie cu amplasamentul studiat este scurta spre medie, fiind aproximativ un km distanta si se
poate parcurge in 15-20 minute.
- alaturi de obiectivul proiectului Transregio Feleac TR35 menit sa decongestioneze centrele oraselor, pozitia amplasamentului in raport cu aceasta este benefica atat pentru
cresterea demografica a zonei, dar si datorita legaturii directe create; iesirea/intrarea pe centura metropolitana se va realiza in imediata apropiere a ansamblului invecinat
Omnia Residence.
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Figura 21 

Avand in vedere intensitatea și frecventa sosirilor, viteza medie de circulație, componența traficului pe 

categorii de vehicule, raportat la capacitatea de circulaţie a străzilor determinată pe baza STAS 10144-5-89 se 

poate calcula nivelul de încarcare  care este prezentat în figurile  22-25. 

Nivelul de serviciu pe str. Brătianu 

 
Figura 22 

Pe str. Brătianu se observă faptul că în ziua de vineri între orele 17:00-18:00, procentul de utilizare a străzii 

poate ajunge la maximul de 7,71 %. 
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Nivelul de serviciu pe str. Iuliu Maniu 

 

 
Figura 23 

 

 Pe str. Iuliu Maniu se observă faptul că în zilele de joi orele 18:00-19:00 procentul de utilizare al strazii ajunge 

la 67,31 %. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nivelul de serviciu pe str. Liberății 

 

 
Figura 24 

 

 Pe str. Libertății se observă faptul că în zilele de joi orele 18:00-19:00 procentul de utilizare al strazii ajunge 

la 89,14 %. 
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Nivelul de serviciu pe str. Iuliu Maniu 

 

 
Figura 23 

 

 Pe str. Iuliu Maniu se observă faptul că în zilele de joi orele 18:00-19:00 procentul de utilizare al strazii ajunge 

la 67,31 %. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nivelul de serviciu pe str. Liberății 

 

 
Figura 24 

 

 Pe str. Libertății se observă faptul că în zilele de joi orele 18:00-19:00 procentul de utilizare al strazii ajunge 

la 89,14 %. 
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Nivelul de serviciu pe str. Tudor Valdimirescu 

 

 
Figura 25 

 

 Pe str. Tudor Vladimirescu se observă faptul că în zilele de luni orele 16:00-17:00 procentul de utilizare al 

strazii ajunge la 25,96 %. 

 

 

 

 

 

 

 

4. PROGNOZA dezvoltării circulației 

4.1 Calculul indicilor de prognoză 
Indicatorii de prognoză luați în calcul fac referire la: 

- Efectul direct al dezvoltării noului PUZ asupra indicatorilor ce vizează și capacitatea de circulație a 

străzilor supuse analizei; 

- Prognoza de trafic în variantele efectelor cumulative pentru anul de referință 2025; 

La dezvoltarea modelului s-au luat în considerare următoarele ipoteze astfel: 

- S-a evaluat procentul traficului de rotație orară pe baza ponderilor prezentate în lucrările ITE Trip 

Generation Manual, 9th Edition - modele tipice de trafic orare, zilnice, săptămânale și anuale de trafic 

în zonele urbane, fiind prezentate în tabelul 4. 

- Impactul global al surplusului de 400 de autovehicule, considerate ca fiind autoturisme, cu coeficient 

de echivalare unitar; 

- S-a ținut seama de destinația parcărilor proiectate. 
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Distribuția procentuală a traficului de rotație urbană 

Tabel 4 

 

 

Fluxul de vehicule general de dezvoltare în funcție de oră (Figura 26). 

  
Figura 26 

S-a modelat situația în care toate vehicule care au locuri de parcare disponibile în garajul/parcarea imobilului 

vor ieși / intra pe proprietate la care s-au adăugat un trafic suplimentar, generat de vizitatori reprezentând 50% 

din locurile de parcare.  

Din estimările efectuate, se observă că traficul orar generat de complexul imobiliar mediu, 90-100 vehicule/oră 

generate în perioadele cele mai aglomerate, după finalizarea întregului ansamblu.  Prognoza de trafic 2025 

este un instrument de evaluare orientativă a tendinței traficului rutier, fiind raportat la:  

- Indicele de motorizare a municipiului; 

- Rata de creștere PIB; 

- Tendința demografică; 

 

Informațiile utilizate în prognoză sunt preluate de documentele tehnice, economoderate şi demografice 

existente în PMUD (întocmit în 2015). Conform acestor documente asumate şi de Consiliul Local Cluj Napoca 

rezultă o creștere a cererii de transport la orizontul anului 2025 de 9.05%. În aceste condiții traficul total 

estimat luând în considerare obiectivul analizat și factorii perturbatori se prezintă ca variație zilnică orară în 

tabelele 5 și 6. 

 

 

Description/ITE Code            ITE Vehicle Trip Generation Rates

Units (peak hours are for peak hour of adjacent street traffic unless highlighted)

Weekday AM PM Pass-By AM In AM Out PM In PM Out

Utilities 170 Employees NA 0,76 0,76 90% 10% 15% 85%

Single Family Homes    210 Vehicles 6,02 0,51 0,67 31% 69% 66% 34%

 Expected     Total Generated Trips      Total Distribution of Generated Trips
Units Daily AM Hour PM HourAM In AM Out Pass-ByPM In PM Out Pass-By

40,0 0,0 30,4 30,4 27,4 3,0 0,0 4,6 25,8 0,0

360,0 2167,2 183,6 241,2 56,9 126,7 0,0 159,2 82,0 0,0
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Întârzieri medii actuale perspectivă +valorile de trafic SCENARIUL ACTUAL

 
Figura 31 

 

 

Întârzieri medii actuale perspectivă + valorile de trafic  SCENARIUL de PERSPECTIVĂ

 
 Figura 32 

Diagrama întarzieri/vehicul arată că apar nu noi puncte de conflict la intersecția străzii propupe cu strada Bratianu, dar 

dezvoltarea nu afectează traficul general. 

 

 

37 

 
 

6. Concluzie 

 

Studiul de fată corespunzător obiectivului „ELABORARE PLAN URBANISTIC ZONAL   

INTRODUCEREA TERENULUI IN INTRAVILAN PENTRU CONSTRUIRE ANSAMBLU 

REZIDENTIAL,COMASARE SI REPARCELARE, Loc. Apahida, com. Apahida, zona Darauas, jud. Cluj, 

Romania”, și-a propus să analizeze impactul complexului asupra traficului generat. Principalul obiectiv al 

acestui studiu îl reprezintă analiza caracteristicilor circulației active și pasive din zona de influență și estimarea 

efectului construirii acestui ansamblu imobiliar cu funcțiuni mixte rezidențiale, servicii publice și de interes 

public, spatii verzi etc. asupra circulației locale prin traficul atras/generat de noua dezvoltare urbană.  

Din punct de vedere al raportului debit/capacitate, tronsoanele și intersecțiile studiate pot prelua traficul 

generat de noua amenajare în condiții actuale de circulație, fără o creștere semnificativă a indicatorilor 

calitativi privind gradul de fluență și confort a circulației.   

S-au modelat, conform Cap. 5, cele mai defavorabile situații, in orele de vârf, care implică în cea mai mare 

măsură circulațiile adiacente noii dezvoltări. 

Timpii de călătorie prognozați precum si nivelul de emisii CO2 sunt prezentate în figura 32-33.  

 

Acest ansamblu va genera o circulație locală redusă, Figura 33, care  nu afectează condițiile de desfășurare a 

circulației din acest moment, fiind identificat intervalul de vârf 08:00-09:00 AM care va aduce un plus in ora 

de vârf de 90 - 100 vehicule, in restul perioadelor traficul generat de noua dezvoltare va fi mai mare cu 5-6 %.  

 

Valorile emisiilor de CO2 + timpul total de călătorie in modelul analizat SCENARIU ACTUAL  

 
Figura 33 
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